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BAYERISCHE MOTOREN WERKE AKTIENGESEUSCHAFT MUNCHEN 13

Licber BMW Freund!

Es ist uns eine Freude, fhnen zugleich mit diesem Handbuch lhr naues BMW Motor-
rad R 25 bergeben zu kénnen. Bei der Herstellung desselben waren wir bestrebt,
ain Molorrad zu schaffen, welches bei hohem Leislungsvermigen vorbildliche Fahr-
sigenschaften aulweist. Wir sind Gberzeugt, daly lhre BMW alle Wansche erfailt
und den gerechterweise von lhnen gestelllen Forderungen entspricht.

Dieses Bichlein wurde fir Sie geschriaben, und es lieg! uns sehr daran, wenn Sie
sich eingshend der Lekilre widman. Bersits vom ersten Tage an sollten Sie mit
lhrer BMW R 25 so grindlich veriraut sein, dafy sis lhnen stets nur Freude beraifet.
Solern Sie ein geubler Moforradiahrer sind, werden Sie mdglicherweise sagen, der
Inhall dieses Bichleins sei lhnen bareils bekannt. Jedoch, selbst bei langjihriger
Fahrpraxis kéinnen beim Fahren eines neuen Motorrades Bedienungs- und War-
lungsfehler mil unliebsamen Folgen unlerlaufen. Sie vor Schaden zu bewahren, ist

3



der Zweck dieses Handbuches, Dariber hinaus méchle es lhnen alles Wissens-
werle Uber lhr Molorrad vermilteln, Sie unterrichten, welche Teile siner bastimmlien
Pllege oder regelmiljigen Schmierung bedirden. Danach zu handeln, ist [hr Vor-
teil. Die Lebensdauver, Fahrsicherheit und Zuvarléssigh:eil hingen lefzlen Endes
daven ab. Wir haben uns bemihl, in allgemein verstindlicher Form auf kurzgefaly-
tem Raum samiliche wesenllichen Fragen zu behandeln. Einleitend linden Sie alles,
was unmiltelbar mit dem Fahrbetrieb zusammenhangt. Es lolgt eine Beschreibung
des Molors sowie des Fahrgesielles mil den fechnischen Einzelheilen und ab-

schlishend eine Abhandlung Uber die Warlung und Schmierung.

Belrachten Sie dieses Bichlein bille als einen nitzlichen Wegweiser, der dazu bei-

tragen soll, Sie slets schnell und zuverldssig an das Reiseziel zu bringen. Darum fdr
jeden Start gute Fahrt aul BMW!

Minchen, im Juni 1950,
BAYERISCHE MOTOREN WERKE
Akliengesellschali

Der BAW Kundendienst

steht in Form einer weilverzweigten und
planmakig verteillen BMW Varireter-Crga-
nisation unseren Kunden baereilwillig zur
Verfigung. Der BMW Verlreter als Ver-
kauler llhires Molarrades ist gleichzeitig hr
fachmiannischer Beraler, Alle Werkstatlen
mil nebensiehendem BMW Schild iber-
nehmen gern die sorglallige Pilege und
sinwandireie Instandhaltung lhres Motor-
rades. In diesan Werkslitten finden Sie
ein in der BMW Kundendienstschule aus-
gebildetes Fachpersonal, die erforder-
lichen Spezial-Werkzeuge und ein gul
sorierles Lager von Original BMW Er-
salzleilan.




BMW Pilegedienst
Bei aller Freude am Fahren wollen Sie bifte nicht vergassen, daly lhr Motorrad oiner
regelméfiigen Pilege bedarf. Aus den dem Handbuch beigegebenen Pllegedienst-
karten [—Ill, welche von lhrem zustandigen Yertreter ausgefillt werden soflen, er-
sehen Sie die jeweiligen Durchsichlsarbeiten.
Obersehen Sie bille nicht, dafy nach erfolgler Obarmahme lhres Molorrades die
Pllegedienstkarle MNr. | mit dem Stempel des Vertrelers versehen, ausgelilll an die
BMW Kundendienslableilung Minchen eingeschickl wird. Es ist dies in lhrem sige-
nen Interesse, da die Anerkennung eventualler Gewdhrleistungsanspriche von der
Einsendung dieser Karte abhingig gemacht wird, Aus demselben Grunde missen
ebenlalls die Pilegedienstkarten Il und Il an das Wark singesandt werden.
Mach 500 km den ersten THwechsel vornehmen.
w1000 km Durchsicht laut Pllegedienst [I
w2000 ,, Durchsicht laut Pllegedienst |l
. 6000 ,, Durchsicht laut Pllegedienst IV
Ubersicht dber Ulwechsal siche Schmierplan Seite 55.
Dis Einhaltung dieser Pllegedienstarbeiten ist bestimmend fir
grohte Sicherheit vor Einfahrschaden
héchste Motorleislung und Wirtschafilichkeit - stete Zuverlissigheil
lange Werterhallung und lhra Gewihrleistungsanspriiche,
Die Pllegedienstarbeiten Il nach 1000 km und il nach 2000 km erlolgen kostenlos,
auch dann, wenn diese bei einam BMW Verlrater, welcher das Motorrad nicht ge-
liefart hal, vorgenommen werden.
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Wo befinden sich Fahrgestell- und Molornummer?
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Das Einfahren

ist entscheidend fur die Lebansdauer und Betriebssicherhait lhres Molorrades. Be-
achien Sie daher in [hrem eigenen |nteresse die nachstehenden Anweisungen:
Pulsssige Héchstgeschwindigkeiten wahrend der Einfahrzeit:

Seloubersetzung: 0-1000 km 1000-2000 ke
1. Gang 8 km 5td. 15 km Std.
2. Gang 15 km. 5td. 25 km Sid,
3. Gang 35 km Std 40 km/Std.
4. (Gang 50 km/5id. 70 km Sid.

Samitenwagen-

Ubersetzung: 0-1000 km 1000- 2000 km
1. Gang 7 km Sid. 13 k5.
2. Gang 13 km 5id 20 km/ Sid
3. Gang 30 frm Sed. 35 km.Sid,
4. Gang 40 km Sid. 60 km/Sid.

Die vorstehanda Emptehlung will nichi 1o verstanden sein, dahy dis angegebenen
Geschwindigkeilan um jeden Preis erreichl werden missen. Mil der rulassigen
Hochslgeschwindighkeil kirzare Stescken (500 m) fshren und dann das Motorrad
wiader rollen lassen. Vor allem im Stadtverkehr haulig schallen und maglichst wenig
im 4 Gang fahren. Auf diese Weise laufen alle sich bewegenden Teile am
bestan ain.

Das Oberschraiten des zulassigan Hichsigewichtes (siahe lechnische Daten, Seile 53}
sowie eine eigenmachlige Verletzung der Tachomater-Plombierung wverwirkt jeg-
lichen Garanfie-Anspruch.

Dar Motar darf im Learlauf nicht auf hohe Drehzahl gebrachl werden. Beim Belahren
von Steiqungen is! rechireitig zurickzuschalten, um den Moter nicht unnatig zu
beanspruchen. Schalien Sia daher, ehe die Drehzahl zu weil abuinkl, auf die nachs!-
kleinere Olbersetzung, denn selbst lingere Fahrien in den unteren Gangen schaden
weader diem Metar noch dem Gatriebe.

Achtung!

Aus Grinden besserer Einfabrbedingungen ist der Yergaser nichiplom biert
Darum it a5 von groliler Wichlighedt, das Molorad nach den aul Seite & gegebe-
nan Anweisungen sorgfallig einzufahren
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Ancrdnung der Bedienungshebel:

1

Ziindung und Beleuchlung:

Bei eingestecktem Ziindschlissel leuchtet die Kontrollampe auf und der Molor
kann in Gang geselzi werden (Konirollampe muly bei héherer Drehzahl
erléschen), Durch Linksdrehen des Schitssels wird das Standlichi, durch Rechls-
drehen die Zweifadenlampe des Scheinwerfers eingeschaltet.

Kupplungshebel:

Anziehen des Hebels hebt die Kraftiberiragung zwischen Motor und Ge-
friebe aul.

Signalknopl

Abblendschalter:

Schallel wahlweise den Femlichi- oder Abblendladen der Biluxlampe ain.
Fulschalthebel:

Der Hebel kehrt nach jeder Belifigung in seine Ruhelage zurick. (Siehe Bild
Seite 15)

Kickstarter:

Vor Belstigung daraul achten, daly der Hilisschalthebel (13) aul Leerlaul ain-
gestellt ist.

Geschwindigkeilsmesser

Handbremshebel:

Anziehen des Hebels betdtigh die Vorderradbremse. Auf glatter oder nasser
Strafe vorsichlig betfatigen.
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Gasdrehgrifl:

Drehung zum Fahrer hin — gedlinat,
entgegengeselzt — geschlossen.
Lenkungsdampler:

Bei schlechier Fahrbahn, hoher Ge-
schwindigkeit und im Seilenwagen-Be-
frieb  Dimplerschraube leicht anziehen,
bei langsamer Solo-Fahrt [5sen.

Kralistoli-EinfillsHnung

Fubbremshebel:
Die Fuljbremse wirki aul das Hinterrad,

Hilfssehalthebel:

Diant zusatzlich zum schnellen und siche-
ran Auffinden des Leerlaufes,

Yor der Fahri:
Kraftstell aulfillan . . . .

Ulstand im Motor prifen . .

Reifendruck prifen . . .

Anwerfen:
Krafistofthahn &finen
Gasdrehgrifl einstellen .

Kurzanleilung

Tankstellenbenzin (Oktanzahl 70 minimum)
Tankinhalt 12 Liter, davon Resarve 1,5 Liler, aus-
reichend fir etwa 40 km Fahrstrecke.
O soll bis zur oberen Marke am Mehstab raichen.
Keinesfalls mehr Tl auffillen, Zum Messen Stab nur
einstacken, nichf einschrauben. Olemplehlungen
siehe Schmierplan Seife 55.

varn hinten  Seilenwagen
Fahrer allein 1,5 atd 1,6 ati —
Fahrer und Sozius 1,5 al0 1% ati e
mit Seilenwagen
besalzt 1,7 ali 1,9 ati 1,7 ati
Fahren mit besefztem Seitenwagen u n d Sozius micht
mbglich, da sonst das zuldssige Hachstgewicht dber-
schritien wird.

Hebel auf Stellung A = ,Auf* stellen.

Bei kallem Motor: Gas etwas &ffnen, Yergaser
fuplen, Starterblende am Filter schliehen.

Bal warmem Molor: Gas etwas offnen, Yergaser
nicht tupfen, Starterblende am Filter nichl schliehen.
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Molor anwerfen .

Molor warmlaufen lassen .

{handwarm)

Fahren:

Auskuppeln .

Schalten in den 1. Gang .

Einkuppeln . . .

+

Schalten wom 1. in den 2.,

3. und 4. Gang .

Schalten vom 4. in den 3,

2. und 1. Gang

4

-

v

Hillsschalthebel in Leeraulsteliung bringen. Kick-
slarler zweimal langsam, ohne Zindung einzuschal-
len, durchiraten.

Zundung einschalten (role Lampe leuchiet auf), kurz
und kraftig durchirelen.

Mach dem Anspringen Starferblende wieder wallig
aflnen,

Sehr wichlig, da sons! starker Zylinderverschleify zu
befirchien isi. Das Warmlaufenlassen geschieht mit
mitflerer Drehzahl, niemals bei Yollgas.

Kupplungshebel am Lenker ziehen.
Durch Miederireten des Fuljschalthebels.

Kupplungshebel am Lenker langsam loslassen, dabei
atwas Gas geben.

Fuhschalthebel jeweils mit der Fufy-
spitze hochziehen, dabei Gas weg- Bai jedem

nehman. Schalivergang
die Kupplung
Fuljschalthebal jeweils niederirelen, betifigen!

etwas Gas belassen,

Schallvergang

vom vierlen in den ersten Gang

Schalivorgang

vom erslen in den vierten Gang
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Zuldssige  Hochsigeschwin-
digkeiten {in den einzelnen
Gingen nicht dberschraiten)

Tallahrten . . . . .

Anhallen:
Gas wegnehmen .

Malor abstellen .

Diese sind bei eingelahrenem Molorrad:

1. Gang 2. Gang 3. Gang
Solo: 20km/Std. 35 km/Std. &0 km/Sid.
Saitenwagen: 17 km/51d. 30 km/Sid. 52 km/Std.
Siehe Markierung am Tachomeler!

Aul den nichsikleineren, néligenfalls Gberndchst-
kleineren Gang zuriickschalten.

Eine gule Regel:

Der Berg wird im allgemeinen sowohl hinauf wie
hinab im gleichen Gang gelahren.

Wenn Fahrt genigend verlangsamt isl, suskuppeln
und weich bremsen.

Hilfsschalthebel in Laerlaufstallung bringen. Dia Leer-
lautstellung wird mit dem Fufschalthebel, kann aber
auch mit dem Hilsschalthebel eingerastel werden.

Motor durch Abziehen des Zindschlissals zum Still-
stand bringen.

Kraftstoffhahn schlieken (Stellung ,,Z*).

Bei stillstehendem Motor mul die
Zundung ausgeschaltet warden.

Beschreibung
Molor:
Die guie Leistung und der hohe Zuverldssigkeitsgrad, welche den Molor des vor-
ausgegangenan Baumusters B 24 auszeichnelen, waren Anlal, denselben als Krafi-
quelle fir die R 25 zu verwenden. Im Zuge der Waeilerentwicklung wurde disser
Maotor mil verschiedenen technischen Verbesserungen ausgestaltet.

1. Gehiuse und Zylinder:

Das Molorgehfuse besteht aus einer sehr widerstandsfahigen Leichimetall-Legia-
rung und ist tunnelidrmig ausgebildel. Der Graugufzylinder ist tiel verrippt und
hat einen abnehmbaren Leichimatallkopl, der in Verbindung mit sainen grohen
Rippen fir gule Kihlung sorgh Der verwendele Leichimelalikolben ist mil
zwei Kolbenringen und einem Ulabslreifring versehen. Der gehdrtele und ge-
schliffens Kolbenbolzen ist im Plauelkopf und im Kolbenauge schwimmend ge-
lagert und durch Sprengringe gesichert.

Fir ausreichende Schmierung aller im Molor gleitendan Teile sorgt eine Zahn-
rad-Pumpe. Aus der Ulwanne wird dber ein engmaschiges Sieb das Ol ange-
saugt und in ein Kanalsystem an alle Hauptschmierstellen, auch zu den Schwing-
hebeln im Zylinderkopl, gedrickt. Ein Ulschleudarring an der Kurbelwelle, zu-
samman mit dem sich bildenden Ulnebel, vervollstindigt das Schmiersystem.
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Kurbelwelle:

Die aus Stahl mil gehértaten Lagerzapfen bestehande Kurbelwelle liuflt in zwei
krifligen Kugellagern, das Pleuel auf Rollen. Obar eine Kelte wird dis Mocken-
walle von der Kurbelwelle angelrieben.

Yentile:

Die Ventile sind hingend im Zylinderkopl angecrdnet und werden durch
gekapselle Stofstangen Gbaer Schwinghebel belétigl, die in schwimmenden Blch-
sen gelagert sind.

Die Sichstangen erhalten ihre Bewegung von den an der Steuerwelle anliegen-
den SiGheln. Die im Zylinderkop! befindlichen Schwinghebel sind aul Steh-
bolzen, welche bis zum Zylinder durchgehen, gelagert. Diese Konstrukfion hat
den Vorteil, dafy die Schwinghebelwelle von der Warmeausdehnung des Zylin-
derkoples unabhingig ist und das Venlilspial, ganz gleich bei welcher Tampera-
tur, konslant bleibt.

Schnitt durch den
BMW Molor R 25
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Vergaser:

Der Krafistollzuflufy zum Yergaser wird durch den Schwimmer (1) und die von thm
betatigte Schwimmernadel (3} reguliert. Zur Vermaidung von Unregelmihigkeiten
bei Erschitferungen ist der Schwimmer mit einam Diémplungsring (2) ausgestatiet.
Auherdem ist ein Kurvenausgleichbehalter vergesehen, durch den frotz Absinkens
des Krallstolles im Schwimmergehduse beim Kurvenfahren infolge Einwirkung der
Zenlrifugalkrall ein zu armes Gemisch vermiedan wird. Durch den Schwimmer-
gehiusearm gelangt der Krallstolf in die Learlaulbohrung (12} sowis in die Haupi-
dise (5}, welche in die Nadeldise (&) eingeschraul ist.

Der sich abwirls bewegende Kolben im Zylinder erzeugt bei gedlinelem Ansaug-
ventil einen Unlerdruck im Vergaserdurchgang (15). Bei geschlossenem Gasschie-
ber {11) wird aus der Leadaufdise (13) Krafislofl und aus der Bohrung (14) Luft
zum Leerlauf entnommen. Die fir den Leerlauf erforderliche Lult wird mit der Regu-
limrschrauba (4], singastelll. Die Grobeinstellung des Leeraules aerolgt vorher mit-
fels der Gasschisberstellschraube (7). Der Gasschisber wird mil dem Seilzug (17)
geofinet und durch die Schieberleder (18} geschlossen. Die Disennadsl {#) hingl
im Gasschieber und ragt mit dem konisch wverjinglen Teil in die Nadeldise (6).
Da sich Gasschieber und Dusennadel zusammen bewegen, vergroher! oder ver-
kleinert sich der Durchlaly mit der Stellung des Gasschiebers.

Ein Teil der vom Filter gerainiglen Anssuglult strdml auch bei geringer Gasschieber-
Glinung durch den kiginen Lultkanal (8] in dan Mischkammereinsatz (10), in welchem
eing Vorvermischung des Brennstelfles mit Luft arfolgl. Der Hauplullstrom, welcher
aul den erhéhlen Mischkammerainsale pralll, verursacht an dem dahinlerliegendean,
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schrigen Teil einen verstarkien Unterdruck, wodurch die Zerstiubung vervellsin-
digt wird. Der Yergaser ist im Werk aul die handelsoblichen Kralistolfe eingestellf,
eine Verdnderung der Disengrdhe sowie der Madelstellung ist deshalb zu ver-
meidan.

Kupplung:

Die Motorleistung wird Giber die Einscheiban-Trockenkupplung zum Getriebe Ober-
fragen.

22

Die drei in den Vertislungen des Schwungradas (3) silzenden Federn (1) pressen
die Druckplale {6} gegen dis beiderseils mit Kupplungsbelag versehane Kupp-
lungsscheibe (7) und gegen den fest mit dem Schwungrad verbundenen Druck-
ring (8). Aul disse Weise wird die Kupplungsscheibe {7), welche drehsteil, aber
lingsverschiebbar aul der gefedarian Antriebswelle {5 sitzt, mitgenommen. Dia
Drehbewequng der Kurbslwelle {2) wird somit aul die Antriebswelle {5) dber-
fragen. Der Bedienungshebel fir die Kupplung am linken Lenkergrilf wirkl dber
sinen Bowdenzug auf den am Getriebe befindlichen Ausrackhebel (9). Die Unler-
brechung der Krafiiberiragung zwischen Malor und Getriebe erfolal durch An-
ziehen des Kupplungshebels. Die Druckplatle (8) wird dadurch von der Kupp-
lungsschaibe (7) durch die Druckstange {4) abgehcoben.

Die Einscheiben-Trockenkupplung verlang! keine Warlung. Richtige Handhabung
erhiht die Lebensdauer ganz wesentlich. Beim Anfahren nur wenig Gas geben und
die Kupplung langsam singreifen lassen. Ruckhaftes Einkuppeln bei hoher Dreh-
zahl des Motors verschleit nicht nur den Kupplungsbelag schneller, sandsrn ba-
anspruchl sémiliche Teila des Antriebs wie auch dis Bersifung aukerordentlich stark.
Eine am Getriebegehdusedeckel befindliche Feder drickt den Ausrickhebel am
Gelriebe zuriick und spannt den Bowdenzug. Durch die allmahlich staMfindende
Abnifzung der Kupplungsbelige wird ein Machstellen der Kupplung nofwendig.
Dazu bawege man den Ausrickhebel am Gelriebe an sainem unieren Ende mil
der Hand nach vorn, wobei sich disser Bewegung arst nach ca. 5 mm ein spir-
barer verstirkler Druck entgegenstellen darf. Ist diesar Weag kleiner, se ist nach
Losen der Multer (2) an der rachten Rahmenseite die Stellschraube {1} nach rachis
zu drehen, bis der richlige Absland hargestellt ist.
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Schnitl durch das Vierganggetriebe BMW R 25

Gelriebe:

Von der Kupplung aus wird die Molorleistung tber Gelrisbe und Gelenkwelle auf
das Hinterrad Gberfragen. Vier verschiedene Uberselzungen gestaiten die volle
Ausnitzung der Motorleistung in jedem Gelande. Das Schalten der standig im Ein-
griff stehenden Zahnrider geschieht durch einen Fulischalthebel, so dalj beim Gang-
wechsel beide Hinde am Lenker bleiben kénnen, was fir die Beherrschung des
Metorrades vorteilhall ist und erhhte Sicherbeit bisfat.

Aul der rechlen Seile am Getrisbe ist ein Hilfsschalthebsl angebrachi, Dieser diant
zum direkten Schallen des Leerlsufes aus jeder Gangsiellung heraus. Der Hilfs-
schalthebel veréndert bei der Belitigung des Fulischalthebels seine Stellung und
ist somil gleichzeilig ein Gang-Anzeiger. Das Antfriebsrad des 4. Ganges wird Gber
eine abgefederte Antriebswelle angefrieben und erméglicht so ein basonders wei-
ches Fahren in samtlichan Gangen.

Schema der federnden Aniriebswalle



Hinterrad-Anlieb:

Die vom Getriebe zum Hinterrad fohrends Kardanwelle Irdgt an ihrem vorderen
Ende eine elaslische Gummikupplung, welcha aufiretande Lingenindeningen aus-
glaicht und dis Antrisbssiéhe mildert. Mit dem Radanbrieb ist die Kardanwelle
durch ein Kreuzgelenk verbunden.

Dber gerduschlose, spiralverzahnie Kegelrider sowie die Keilnulenverzahnung des
Mitnehmers und der Radnabe gelangt die Molorkralt an das Hinlerrad und somit
auf die Fahrbahn.

Schniftt durch den Kardan-Antrieb
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Hinlerradlederung:

Die Hinterradledarung trigl dieselben Hauptmerkmale wie die Federung der Vor-
derradgabel. Sie isl ebenfalls aul dem Teleskop-Prinzip aufgebaut.

Das ganze Federungsaggregal fagt sich harmonisch in den Gesamtaulbau ein.

Aut ginem an den Rahmenauslegern (1) durch Klemmung belestigten Glaitrchr (2}
ist der mit zwei Laulbichsen (4) versehene Achshalter (&) verschiebbar gelagert.
Die Federung erfolgt durch eina mit dem oberen Ausleger einerseils und dem Achs-

halter anderarseils fesl verbundene, prograssiv wirkende Schraubenfeder (5). Als
Endanschlag der Federung dient ein Gummipuffer (7), der sich gegen den unteren
Rahmenausleger abstuizt. Der gesamte Federungsmechanismus ist durch telaskop-
arfig ineinandergeschobene Schulzrohre (3) schmutzdicht gekapselt.

28 Aufbau der Hinterradiederung



Yorderradgabel:

Die Teleskopgabel bedarl keiner besonderen Pllege. Die beiden Gabeliohre (1)
sind mit den im Rahmenkopf (2} gelagerten Gabelilhrungen (3) fest verschraubt.
Verbunden mil der Steckachse bewegen sich die beiden Gabelenden, welcha in
je 2 Fohrungsbiichsen {5} gleiten, bei St3hen nach oben und stilzen sich gegen die
Gabelrohre durch progressiv gewickelle Schraubenfedern (4} ab.

Das in jeder Gabelhilfte befindliche Ol dient zur Schmierung der gleitenden Taile.
Die beweglichen Rohre sind mit den feststehenden Rehren durch nachgiebige,
Slunemplindliche Gummimanschalten dicht verbunden.

Die beiden Gabelrohra sind nach oben mit Gewindeverschlissen (6} abgedichiet.
Diese sind von Hand zu 18sen und arméglichen somit das Einfillen des Ules. Je
Gabelrahr sind 150—170 cem Molorendl aufzufillan.

Schnitt durch die Teleskop-Vorderrad-Gabal
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Kippstander:
Der unler dem Rahmen angebrachle Abwilzstinder wird wihrend der Fahrt von
siner Feder in hochgeklappter Stellung gehalten. Durch einen seitlich angebrach-
fen Hebel 13kt sich der Sténder mit dem Fufy von der Federhalierung lésen. Beim
Aufbocken dricke man mit dem Fufj aul die Abwalznase des Stinders, so daf
sich, untarstGtzt durch die entslandene Hebelwirkung, das Moforrad laicht nach
oben ziehan I3kt

3z

Pllege und Warlung

Reinigen des Kraltstoffhahns:

Das Werschmulzen des Vergasers laht sich ver-
meiden, wenn jeweils nach elwa 1000 Fahrkila-
meler der Krafisiolf-Umschalthahn gereinigl wird,

1. Kraltstofi-Umschalthahn schliehen (Stellung Z)
2. Uberwurfmuller {4) (SW 17 mm) abschrauben

3. Durchlali-Schraube (1) entlernen. Sieb (2) ab-
naehmen

4. Auf Dichtung (3) achten, damil diese nicht
verloren geht

Durchlafi-Schraube {1} sowia Sieb {2) in Benzin
reinigen und in umgekshrier Reihenfolge wie-
der rusammanbauan.
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Aus- und Einbay des Vorderrades:

1. Moiorrad auf den Miltalstinder stellan.

2. Bremsnachstellschraube (1) ganz hineindrehen und so stallan, dafy sich der Schiitz
mit dem der Durchgangsschraube deckt,

3. Bremshebel anheben und Drahiseil (2) aushingen.

4. Klemmschraube (3) am linken Gabelende l5sen und Steckachse (4) heraus-
schrauben (Linksgewinde).

5. Vorderrad mit Bremshalter herausnehmen, dann geht Gabel hoch.

6. Beim Einbau des Rades darauf achien, daly die Nase am Bramshaller (5) in die
Fihrung am rechien Gabelande kommf.

7. Vor dem Festziehen der Klemmschraube (3} am linken Gabelande Vordarrad-
gabel sinige Male kriftig durchfadem, damil keine Verklemmung in der Gabel-
fuhrung aultrith,

Steckachsteile nicht in den Schmutz legen, verschmutzle Teile vor dem Einbau
sorgfiltig reinigen und leicht einfetten.”
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Aus- und Einbau des Hinlerrades:

1. Matorrad auf den Miltalstander stellan.
2. Halteschrauben der Schutzblechsireben lasen, Kotflugelende hochklappen.

3. Steckachsmutter (1) (Rechtsgewinde) auf Aniriebsseite 1Gsen und mil Schaibe (2)
abnehmen.

4. Klemmschraube (3} lockern und Steckachse (4) miltels Dom (5) herausdrehen.

|

5 Rad herausnshman.

¥
¥
L4
]
W
¥
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i

6. Beim Hineinstecken der Achse {4) dieselbe drehen, damit sim sich nicht ver-
klemmt. Schaibe (2) beilegen, dann Achsmulter (1} festziehen. Motarrad einige
Male durchfedern, damit keine Verklemmung in der Hinterradfederung entsteht.
Klemmschraube (3) fesizishen.

Steckachstaile nichl in den Schmutz legen, verschmutzte Teile vor dem Einbau
sorglallig reinigen und leicht einfetten.

Vorder- und Hinlarrad sind unlareinander auswechselbar, Autkidi dux- Hirifwrracis

3
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Bremsen:

Vorder- und Hinlerrad sind mit einer Innenbackenbremsa ausgeriistet. Die Vorder-
radbremse wird liber &in Bowdenkabel vem Lenker aus betdtigl wihrend der Fuly-
bremshebel dber ein Gestinge aul die Bramse im Hinterrad wirkt.

Da die Fahrsicherheit im hé&chsten Mahe vom Zustand der Bremsen abhéngt, ist
deren standige Uberwachung eine selbstverstindliche Forderung.

Die Abnifzung der Bremsbelige durch MNachstellen von Zeit zu Zeit ausgleichen.
Das geschiehl am Vorderrad durch Herausschrauben nach links dar in der Mille
des Bremshallers belindlichen Fligelschraube (1) um einige Umdrehungen. Das
Machstellen der Hinlerradbremse erfolgl durch Anziehen der am Ende der Zug-
stanga silzenden FiGgelmulter nach rechis. Bei dem Machslellen der Bremsan ist
streng daraul zu achien, dak zwischen dem Angriffspunk! der Bremse und der Ruhe-
lage des Belifigungshebels ein gewisses Spiel vorhanden ist, da sonst die Bremsen
schleifen, sich ibermahig erwdrmen und abniitzen. Rad mul spielen.

Ist durch Machstellen keine genigende Bremswirkung mehr zu erzislen, so ist der
Belag abgenutzt und muly emeuert warden. Spiegelnde Bremsllichen geben die
Gewshr ler Iragande Bramsbelage. Bei langen Tallahrden bremse man abwechselnd
das Vorder- oder das Hinterrad, damif immer eine Bremse abkihlen kann. Matir-
lich nimmt man bei starkeren Geléllen die Bremskraft des Motors in den kleineren
Giéngen zu Hilfe.

Man bremse stels weich, d. h., vergrdhere den Zug bzw. Druck auf den Hebel
allmihlich und nur mit so viel Kralt, daf; das Rad nicht schleift.
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Machstellan der Hinterradbremse

Machstellen der Vorderradbremse

Reilen:

Die Rader sind mit Sicherheits-Tiefbetalgan ausgestaitel, die sich von den Gblichen
Falgen durch gegeniber dem Ventil eingeprafle Querstage unterscheidan. Durch
diese wird das Herausspringen des Reifens bei plétzlichem Enlweichen der Lull
verhindert,
Beim Abnehmen oder Auflegen eines Slahlseilreifens ist jeda Gewallanwendung zu
vermeiden.
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Abnebhmen des Reifens:

Luft ablassen und Decke ringsherum aus ihrem Sitz dricken. Felgenmutter abschrau-
ban und Vanlil in dan Raifan dricken. Reilanwulst am Yantil in das Tiefbett bringan
und aul der gegeniberliegendan 3eite mil Monliereisen Gber das Felgenhern
heben. Kaina Schraubenzisher! So bringt man Stick um Stick den ganzen Wulst
Uber die Felge, nimml den Schlauch heraus und kann aun zur Abnahme der ganien
Dacke auch den zweitan Wuls! — wis varher beschrieban — von der Felge neh-
men. (Millals Montiaraisan).

Aullegen des Reifens:

Rad flach auf den Boden legen. Reifanwulst am Venfilloch ins Tiefbett ainlegen
und, auf der gegeniiberliegenden Ssite beginnand, diesan am ganzen Umfang mil
Montiersisen Gber das Felgenhorn bringen. Keine Gewall anwendan! Talkumpuder
einstreuen, und den leicht aulgepumpten Schlauch einlegen, indam man das Venlil
in das Ventilloch steckt und die Felgenmulter um einige Gange aulschraubf. Beim
Einbringen des zweilen Wulstes Ventil bis zur Mutier eindricken, damil diesar gul
im Tiefbelt lisgl und auf der gageniberliegenden Seite gbenlalls Gber das Felgen-
horn gebracht werden kann. Reifen aufpumpen und darauf achlen, dafy die Kenn-
linie ringsherum gleichen Abstand von der Felgsnkanle hat. Falgenmutier fesi-
ziehen und Reifandrick prifen. (Angsbe des richtigen Reilendruckes siehe unler
Kurzanleilung Seite 13.)

Stets aul richtigan Reifendruck achten und reifenschonend fahren. Sie erhalten da-
mit eine hohe Lebensdaver der Beraifung.
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Scheinwerler:

Untar der geschlitzlen ratgelarbten Ver-
schiufischrauba (4) befindet sich dieSiche-
rung {15 Ampere} fir die Lichtanlage. (Nur
bei Bosch-Scheinwerfar).

Bai dam Scheinwerlar Fabrikal Notek ist
diese Sicherung im lnnern des Lampen-
kérpers angebracht und nach Abnahme
des Scheinwerfarainsaizes leichl zugang-
lich. Bei dieser Auslihrung fallt die ge-
schlitzte Verschluljschraube (4) weg.

Um an die Ladekonlrallampe {3) zu gelangen, muly ebanfalls der Scheinwerlerein-
salz abgenommen warden. Stellung (1) das Zundschldssels ist Standlicht, Slel-
lung (2) Fernlicht.

Die im Steuerkopl belindliche Bohrung (5) dient zur Aufnahme des Lenkersteck-
schlosses, welches das Molorrad weilgehend gegen Diebstahl sichert.

Scheinwerlereinstellung:

Bei Machifahrlen, besonders aufl der Autobahn, blenden haulig entgegenkommenda
Kraftfahrzeuge. Selbst bei abgeblendeten Scheinwerfern ist dies milunler noch der
Fall. Priden Sie daher hin und wieder die Scheinwarfersinslellung an lhrem Maotor-
rad. Die richfige Ausleuchlung der Fahrbahn bielet erhéhle Fahrsicherheit und ver-
maidet eine Gefshrdung anderer Stralenbaniilzer.
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Yorberailung:

An einer hellfarbigen Wand wird in der Hbhe der Lichtausirittsmitte des Schein-
werlers ein Kreuz angebracht. Die Hohe ist in der Zeichnung mil ,,H" bezeichnet
und betrigl 840 mm (Sclobetrieb). Das Motorrad sleht 5 m von der Wand enltam!
aufl den Radarn und isl mit dem Fahrer belastetl. {Sieha Bild.)

Einstellen des Famlichies:

Mach Einschalten des Fernlichtes den Scheinwerfer so ausrichien, dak das Einstell-
kreur den Millelpunk! der hellbelauchtatean Wandllache bildet.

Prifen des Abblendlichies:

Mach Umschallen auf Abblendlicht prifen, ob die Hell-Dunkel-Grenze, d. h. cbere
Grenze der hellbesirahlten Wandiliche, 5 cm oder mehr unlerhalb des Einsteli-
krevzes verliult. st der Abstand geringer als 5§ cm, so muly der Scheinwerler enf=
sprechend korrigiert werdan.

Seitenwagenbatrieb:

Bei Seitenwagenbetrieb muly der Scheinwerler in jedem Fall nachgastallt werden.

Dies geschieht in Dbereinstimmung mil obigen Richilinien, jedoch durch Belastung
mil Fahrer und einer Person im Seilenwagen.
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Anschliehen eines Seitlenwagens:

Der Rahmen izl beraits mit den Anschlissen nach DIN 74033 versahen, so dak der
Anbau aines laichlen Seitenwagens chne Schwierigkeiten erfolgen kann, Achlon Sie
daraul, dak der Anschiuly mit 4 Streben erlolgl und die in den Zeichnungen an-
gegebenen Male eingehalien werden. Yorspur, Sturz und Vorlaul sind mitbestim-
mend fir Fahreigenschalt, Fahrsicherheit und nicht zuletzt {ir die Labensdauer |hres
Meolorrades und der Reifen. Der Slurz des Seilenwagenrades ist bereils vorgasehen
oder eingestellt. Die vordere Sfrebe ist zuletzt spannungsirei anzuschliehen,
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Eine Steckdose zum Anschlishen der Saitenwagenbeleuchtung befindet sich unter
dem Sattel des Molorrades,
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Sturz O-10mm Sturz 10-T5mm

Einstelibar an der millleren Strebe, vordera Sirabe spannungsfrei anschlishen
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Reinigung:

Das Reinigen des Molor-Getriebeblocks geschisht am besten mil ‘Waschbenzin,
wihrend die lackierlen Teile mit einem Schwamm gewaschen und dann abgeladart
werden. Wird das Fahrzeug sbgespritzl, so ist daraul zu achten, daly der Maolor
geniugend abgekihll isl. Zu hoher Wasserdruck beim Abspritzen sollle vermieden
werden, da aul diese Weise eingedrungene Feuchtigkeit zu unliebsamen Stérungen
lihren kann. (Den Wassersirahl nich! direkt aul Vergaser und Lichtmaschina rich-
fen. Vor dem Abspritzen Slarterblende am Lultfilter schliefien).

Mach dem Trocknen die Bremsgelenke und das Scharnier des aufgeklappten Schufz-
bleches sindlan, um Rostbildung an diesen Stellan zu vermeiden.

Die Behandlung des Lackes mil entsprechenden Pilegemiileln macht danselben
widerstandsfahiger.

Das am Yergaser befindliche Lufifilter muly mindestens alle 1000 Fahrkilometar ab-
genommen und in Benzin oder Pefroleum gewaschen werden. Nach dem Trocknen
mit Motorend! benelzen und dberschissige Flassigkeit abschleudern. Ein ver-
schmulztes Filter verursacht hohen Krafistoliverbravch und Kolbenverschleil;.

Mach 10000 km Fahrstrecke ist das engmaschige Feinsiab, wealches mil 2 Schrauben
an der Ulpumpe befestigt ist, auszubauen und mil Benzin zu reinigen. Da hierzu die
Abnahme der Olwanne nolwendig isl, empliehll es sich, diese Arbeit anlihlich
aines Olwechsels vorzunehmen.

dé

Die stete Einhallung der vorgesehenen Pflegedienst-Arbeiten und sorglallige War-
tung sichern den sidrungsireien Berieb Ihrer BMW R 25 und erhalten den Ge-
brauchswerl. Die Schmierung von Molor und Fahrgestell spielt eine wichlige Rolle,
und es ist Ihr Vorteil, diese Arbeilen regelmahig nach den Angaben im Schmier-
plan durchzulihren. Beachten Sie bitle besonders die fir die Einfahrzeil geltenden
Varschriften aul 5eile 6.

Der Distand im Molor muly regelmaliig geproft und néfigenfalls bis zur vorge-
schriebenen Héhe erganzl werden, Zur Kontrolle dient der aul der linken Motor-
seite befindliche, mit siner Sechskantmuller versehene Tauchstab.

Auch Gelriebe und Kardan sind laufend auf richtigen Olstand zu tberprifen. Bei
beiden Aggregaten soll das Tl bis zum untersten Gewindegang der Einfaligfinung
reichen, Keinasfalls das Hinlerrad wahrend der Qlslandsprifung durchdrehen, Ol-
wechsel It. Schmierplan. Durch eine Glocke wird das Kreuzgelenk der Kardanwelle
gegen Schmutz und Wasser geschilzt. Dieses ist alle 5000 km durchzuschmieran,
bis das Felt an den vier Gelenkzapfen austritt.

Die Kugeliagar der Radnaben sind alle 10000 km auszubauen, in Pelroleum zu
reinigen und die Maben mit Irischem Fefl z2u fillen.

Dia Olmenge lir jede Gabelhillte betragt 150—170 cem.
Die Seilzige fir Kupplung, Handbremse und Zindung sind mit Schmiermippeln ver-
sehen, in welche alle 3000 km Fetl It. Schmierplan einzupressen isk.
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Wartung der Licht-Zindanlage:

Yon dem Zustand der Ziindanlage hing! die Belriebssicherheit des Metors in hohem
Mafe ab. Eine ragelmihiga Oberwachung von Baftarie, Zindkerze, Unlerbrechar
und Lichtmaschine ist daher dringend erforderdich.

Trelen an der Zindanlage wahrend der Garanliezeil irgendwalche Schiden auf, 1o
wollen Sie sich bitte, soweil méglich, unmitielbar an die jeweilige Dienslstelle dar
Lieledirma wenden, Ein Dienststellenverzeichnis der in Frage kommenden Firmen
wird jedem Molorrad mitgelielert.

Batteria:

Alle 4—6 Wochen ist der Saurestand zu prifen
und (falls zu niedrig) destilliertas Wassar
nachzuliillen. Der Sduraspiegel mu fj in gleichar
Hohe mit der Bodenlische des eingebaulen
Sprilzschutzkastchens sein. Zum Machmessen
desselben wird sin sauberes Holz- oder Glas-
Stibchen in die Zelle eingelfihrt und durch die
untere Ulinung des Spritzschulzkasichens ge-
schoben, bis es auf die Platten siGhh.

Die Ballerie-Oberlliche unter der Haube soll
slets sauber und frocken sain. Bleibt das Fahr-
zeug linger als & Wochen unbenulzt, so mufy
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die Batterie ausgebaul und gesondert gepflegt, zumindest elwa alle & Waochen
nach vorhergehender Entladung an fremder Stromquelle aufgeladen werden.

Lindkerze:

Die Zindkerze ist dauernd einer hohen Beanspruchung unlerwaorfen und nitzt sich
dementsprachend, wenn auch nur langsam, ab. Zur Kenfrolle des richtigen Elek-
Irodenabsiandes (0,5- 0,6 mm) empfichlt es sich, sofern Sie diese Arbeiten nichi
selbst ausfihren kénnen, |hren BMW Vertreter in gewissen Zeitabstdnden aufzu-
suchen, damit eine Oberprilung vorgenommen wird. Dem Fachmann vermitielt das
Kerzenbild stels eine genaue Beurfeilung iiber richtige Yergasereinstellung und ein-
wandfreien Meforlauf.

Unterbrecher:

Etwa alle 5000 km sind die Unterbrecherkontakte zu prilen. Der Olifnungsabsland
soll 0,4-0,5 mm betragen. Die Oberlliche muly glatt und sauber sein. Auch hier
gilt dasselbe wie bareils im Abschnilt ,,Zindkerze gesagt, daly die Uberprifungs-
arbaiten am zweckmahigslen von einem Fachmann durchgefdhrl werden.
Lichimaschine:

Dia Lichtmaschine bedarl im allgemeinen keinar basanderen Wartung, jedoch sollle
sie elwa alle 10000 km sorgldllig dberproft werden.

Arbeilen an der elakirischen Anlage Gberlassen Sie grundsilzlich dem Fachmann,
um Schaden zu vermeiden.

War Beginn jader Arbeit an der Lichtanlage muly das Kabel an der — Klemme der
Battaria gelésl werden.
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Technische Einzalheilen

Daten und Abmessungen:

Arbeifsweise des Molars:
Daverleistung:
Zylinderzahl:

Bohrung:

Hub:

Zylinderinhall :
Verdichtungsvarhiitnis:
Hachstgaschwindigkeit:
Einstellsteusrzaiten

bei 2 mm Vanlilspial:

Betriebsventilspiel bei kallam
ator:

Schmiersystem:

Vergaser:

Haupidise

Loerfauldiise

Hadgldise

Madelposition Solo
Madelposilian mil Seilenwagen
Einsale

Leerlaul-Lufischraube

50

Viertakt mit hingenden Ventilen {ohV)
12 PS5 bei 5600 U/min

1 (stehend}

68 mm

&8 mm

245 cem

1:675

95 lem/Std.

Einlaly Siinet: [
Einlaly schlieft: 34" n,
Auslah &ffnet: 3y,
Auslaly schliekt: LY

Einlaly 0,4 — 0,15 mm

Auslaly 0,15 — 0,20 mm

Druckslumlauf, Olbehilter im Motorgehiiuse-
Unlerteil

Bing Typa 1/22/28
100

45
84 - 0B
i

n

oceo
— =

2
5
1/ bis 1Yy Umdrehungen gedlinet

Zind- und Lichlanlage:
Zindkerze:

maximale Frohzindung:
maximale Spilzindung:
Kupplung:

Getriebe:

Schallung:
Gelriebe-Uberselzungen:

Batleriezimdung — Noris & V/45—60 W
Bosch W 240 T 1 oder W 240 T 1 A

43— 45" v. 0. T.
&' — 8% w0 L.
Einscheiben-Trockenkupplung

VlergangvKInunn-Gairmba am Motor angeblockl,
Stohdamplung durch federnde Anlriebswelle
Raiachnn—Fuhs:hallung, Handhills=Schalthebel

1. Gang 6,1 : |

2. Gang 30 01

3. Gang 2,04 : 1

4. Gang 1,54 : 1

Uberselzung zwischen Gatriebe

und Hinterrad:

Kraltiberlragung-Gelrishe-
Hinlarrad:

Bereifung:

Felgengrahe (Tiefbelt
Fahg m.ghli 3

Vorderrad-Federung:
Hinterrad-Federung:
Bremsen:

Olverbrauch 100 km:
Olinhalt jm I'JLoi
Clinhalt im Galﬂahs:
linhall im Kardan:

DOlinkalt in der Vordarradgabeal :

Saolo: 1: 4,5 Zshnezahl 27/6
Seitenwagen: 1 52 Zahnezahl 26'5

véllig gekapselier Kardan-Anirieb mit elastischer
;@;‘_};plung und spiralverzahnten Kegelrddern
x19

3x19

?nschiossﬂnar Doppelstahirohr-Rahmen
sleskopg

siauhd-chl gekapselle Telaskop<Federung
Innenbacken-Bremsen, Trommel-@ 160 mm
0,1 Liter

1,25 Liler

0,75 Liter

125 cem

150170 cem ja Gabelholm
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Fassungsvermégen des Krafl- Stromlauiplan
stofibehblters: 12 Liter
davan Reserve: 1,5 Liter, ausreichend fir ca. 40 km Fahrstrecke

Seil en
Kraltstoffwarbrauch: alwa 3,5 Liter 100 km, nach Fahrweise verschieden - M:IFE
sishe Verbrauchskurve (Seite 54) Q (b
Zuldssige Héchstgeschwindig- st 31
keiten in den einzelnen Gangen °
bai eingefahrenem Molorrad:  Sols: 1. Gang 20 km/Sid. & 58]
2. Gang 35 km 5td. b
3. Gang 60 km/Sid, siaerang. . 61]
Seilenwagen: 1. Gang 17 km/5Sid. H@ @
2. Gang 30 km/5id, i
3. Gang 52 km'5id. Tachomedtar. @.‘ll -
Grafjle Breite des Rades: 750 mm Belewchtung — | i-’ynw-

Grohle Linge des Radas: 2020 mm —

Satielhdhe: 710 mm B

Bodenlraiheit: 108 mm

Gewicht fahrlertig: 140 kg

Zulassige Balasiung: 150 kg

Zulassiges Gaesamigewicht mi

angeschlossenam odar chne

Seilenwagen: 290 kg

Reifendruck: vorne hinten Seileawagen
Fahrer allein 15 st B4 atl —
Fahrer und Sozius 15 8l 1.9 atii -
mit Seitenwagen besetal 17 010 1.9 &t 1.7 atik

mil Seitenwagen beselzt un d Sozius auf Grund der
zuldssigen Belaslung nichi mdéglich.
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Verbrauch in L /TO0 km

54

S - R L

Kralistollverbrauchskurve

10

20

30 40 50 60 70
Geschwindigkeit in km /Std

80

90

Schmierplan fiir BMW R 25

Agszulahrends Arbailan

{Die Mommern sind glelch mil denon dor
Schmisrstelle)

1000
2000

Hilomatersland

3828

19000
12 500

g

Bemerkengen

@ Olwechsel . Mator, Follmange 1,25 Lt
@ Distandekontrolis im Gatriaha

Qlwechsel im Gelricbs,
Falimanges 035 Liter. w
Hinterradfederung rechis und  Einks
abschmioren . .

. Radnaban bel ausgebnulen I.nnlmdnrn
mit Feld fillen . . - H .o

; Bowdenzlge Tir Kupplunq und Hand-
bromas abichmeeras . .

Woerdarradgabal nach Inslandseirengen
in jade Gabelhallle 150170 com M-
torendl aalldlien R .

atandskontoolle im Kardan
Dlwechesl im Kardan . . . . .
Filimanga 125 com

Bromsgalenka mit O versohes .

E Krodzgelenk abschmisran .

Kupplungsiusidckhabel

mil O versohen . FRRRF
D Deahgrilf abschmisran

Ei] Fafllbromshebel. .

X . E X E X N ¥

LI B:x A4
£

x L % x
]

x L] H b
L

How E S x
L

LI E X E X K
Lol X

L = £

] [ j %

K K L] L

Don Umrahmungen der ein-
zelnen Zakben kommi falganda

x Bedouiung zu:

0 Molorandl

Sommarz. B. Mobiloel AF
eder SHELL-Autaoel 3 X

Winter 2.8, Mobiloel Arctic
oder SHELL-Autboal X

D Schmiarlail

z. B. Mobilcompound Nr.4
odor SHELL-Hochdruck-
Schmivrfell Rot

Kardanil

Sommerz. B MobiloelGXxao
Hyp oder SHELL-
Gotrigbeoel Hyp L

Winter 2.8 Mobiloel GX 90
Hyp odor SHELL-
Getrisbessl Hyp L

B fn die VYorderradgabal
wird auch im Winlar
nir Semmardl singelibil, B
Mobiloel AF oder SHELL-

| Mutessl 3K
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Gewihrleistung

(Auszug aus den Allgemeinen Werkauls- und Lieferbedingungen fir Krafirider
vom 1. November 1949,

Der Verk8uler Gbernimmt dem Kaufer gegeniber nachstehends Gewahilaistung:

Das Lieferwark garantiert fir Fehlerfraiheit des Motarrades unler der Vorausselzung,
daly:

1. die Vorschriflen fir das Einlahren des Molorrades vom Kauler genau belolgt
werdan,

2. die fur den Pllegedienst vorgesshenen Durchsichien wahrend der Einfahrzeit
wahrgenommen und durch Einsendung der hiarfir bestimmien schrifilichen Unter-
lagen nachgoawiesen werden.

Die Gewshrleislung ersirackt sich auf dia Dauer von 6 Monaten nach erlolgter ami-
licher Zulassung oder bis zu einer Fahrlaistung von 10000 km, jedoch ausschlieklich
dem ersten Abnehmer gegeniber. Sia wird nach Wahl des Verkdufers nur bei un-
verziiglicher Rige in Reparatur oder Ersatz porlolrei eingesandler Teile bestehen,
die infolge nachweislicher Malerial- oder Arbeitsfehler schadhafl baw. unbrauchbar
geworden sind. Sonstiger Schadenersalz isl ausgeschlossen. Monlagekosten sind
dem Lieferer zu ersetzen. Fir Motorrider, mit denen Rennen und sportliche Var-
anstaliungan basiriten warden, sowie fir SonderausiGhrungen wird keine Gewshr
gelaistet.
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Fiir die vom Liefarwerk nicht selbst erzeuglen Tails, wia Satlel, Bereifung, Zind-
apparate, Lichtanlage, Mefinstrumente, Keften usw. beschrinki sich dia Gawihr-
leistung aul die Ablretung der Anspriche, die ihm gegen den Erzeuger wegen
Mangel zustehen,

Werden Schiden oder Mingel an dem Melorrad gefunden brw. vermulel, deran
Abstellung aul Grund der Gewdhrleistung beanspruchl wird, so ist das Motorrad
oder das schadhalte Teil fracht- brw. portolrei an den Yerkaufer zur Prifung sinzu-
sendan. Erforderichenfalls kann der Lieferer die frachifreia Anlieferung des Motor-
rades oder einzelner Teile in dia Fabrik verlangen. Die Ricksendung erfolgt unter
MNachnahme. Teile, fir welche unentgeltlicher Ersalz geliefert wurde, werden Eigen-
tum des Lisferers und verschrotlet. Beschadigungen durch fahrlassige oder unsach-
gemifie Behandiung oder Uberbeanspruchung sind von der Gewdhrleistung aus-
geschlossen. Die Gewishrleistungspflicht erlischl, wenn Reparaluren oder Verinde-
rungen von drifter Seite bzw. Ersatz von Teilen durch solche framden Ursprungs
vorgqnomrnan WETdBﬂ.
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